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INTRODUCCION

Los siniestros de transito representan una de las problematicas méas apremiantes
en el ambito de la salud publica y la seguridad ciudadana a nivel global. Sus
consecuencias trascienden lo material, impactando severamente en vidas humanas, la
economia de las naciones y el bienestar social de las comunidades. En Ecuador, la
situacion no es diferente; las estadisticas evidencian una preocupante incidencia de
accidentes viales que generan pérdidas irreparables y dejan secuelas profundas. Este
fendmeno multifactorial, atribuible en gran medida a la imprudencia, el desconocimiento
de las normas de transito y la falta de una cultura vial solida demanda la implementacion

de estrategias integrales y efectivas que aborden sus causas desde la raiz.

En este contexto, la educacion vial emerge como un pilar fundamental para la
prevencion y reduccion de siniestros. Mas alla de la mera transmision de conocimientos
normativos, la educacién vial busca fomentar una conciencia critica, desarrollar
habilidades de conduccién seguras y promover actitudes de respeto, responsabilidad y
empatia entre todos los actores de la via: conductores, peatones, ciclistas y motociclistas.
Reconociendo que el comportamiento humano es un factor determinante en la seguridad
vial, la formacién adecuada se convierte en una herramienta indispensable para

transformar patrones de conducta y construir entornos viales mas seguros.

La presente investigacion se centra en analizar la educacion vial como mecanismo
para reducir siniestros de transito, tomando como caso de estudio la Escuela de
Conduccion del Sindicato de Choferes Profesionales de Chimborazo. Esta institucion,
encargada de la formacién de conductores profesionales en la provincia, juega un papel
crucial en la preparacion de individuos que, por la naturaleza de su ocupacion, asumen
una mayor responsabilidad en el transporte de personas y bienes. Evaluar la calidad y el
impacto de los programas de capacitacion impartidos por esta escuela permitird
identificar sus fortalezas, asi como las areas de oportunidad que podrian potenciar su

contribucion a la mejora de la seguridad vial en Chimborazo.

A lo largo de este estudio, se explorara como los contenidos programaticos, las

metodologias de ensefianza y el enfoque pedagdgico de la Escuela de Conduccién del
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Sindicato de Choferes Profesionales de Chimborazo influyen en la adquisicion de
conocimientos, el desarrollo de habilidades y la consolidacion de actitudes proactivas en
sus estudiantes. El objetivo final es determinar la efectividad de su modelo educativo en
la formacion de conductores mas conscientes y responsables, capaces de prevenir y evitar
siniestros viales. Esta investigacion espera ofrecer recomendaciones valiosas que
contribuyan a fortalecer los programas de educacion vial no solo en la institucion objeto
de estudio, sino también en el &mbito general de la seguridad vial en Ecuador.
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CAPITULO 1

DEFINICION Y ALCANCE DE LA INVESTIGACION

TEMA

La educacion vial como mecanismo para reducir siniestros de transito caso estudio

Escuela de Conduccion del Sindicato de Choferes Profesionales de Chimborazo.
1.1. Problematizacion

1.1.1. Contexto institucional

Para comprender a cabalidad los preceptos acerca de la educacion vial como
mecanismo para reducir siniestros de transito, es fundamental contextualizar el entorno
institucional donde se desarrolla el caso de estudio: la Escuela de Conduccion del
Sindicato de Choferes Profesionales de Chimborazo, esta institucion no es solo un centro
de ensefianza; es un actor clave en la formacion de conductores profesionales en una
provincia con caracteristicas geograficas y socioeconémicas particulares, como

Chimborazo.

El Sindicato de Choferes Profesionales de Chimborazo, como organizacion
gremial, tiene la responsabilidad de agrupar y representar a los profesionales del volante.
En el marco de sus atribuciones, y con el respaldo de la Ley Orgéanica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial de Ecuador, las escuelas de conduccidn adscritas a
los sindicatos de choferes profesionales estan facultadas para impartir la formacién
necesaria para la obtencién y renovacion de licencias de conducir profesionales, esto les
confiere un rol oficial y una gran responsabilidad en la cadena de la seguridad vial del

pais.

La escuela opera bajo una estructura académica y administrativa que incluye

directivos, instructores teoricos y practicos, y personal de apoyo. Su oferta académica se

14



enfoca principalmente en los cursos para la obtencion de licencias profesionales tipo C,
D, y, E, que habilitan para el transporte de pasajeros, carga y Otros Sservicios

especializados. Estos programas de estudio abarcan médulos de:

o Educacion vial y normativa de transito: Profundizando en las leyes, sefiales y
reglamentos especificos para el transporte profesional.

o Mecanica automotriz basica: Para que los conductores entiendan el
funcionamiento de sus vehiculos y puedan identificar fallas.

o Primeros auxilios: Capacitacion esencial para actuar en caso de emergencias en
carretera.

« Conduccion defensiva y preventiva: Ensefianzas practicas para anticipar riesgos
y evitar accidentes.

« Psicologia aplicada a la conduccion: Abordando el manejo del estrés, la fatiga
y las emociones al volante.

e Relaciones humanas y atencion al cliente: Fundamental para quienes

transportan pasajeros.

Para llevar a cabo su labor, la escuela cuenta con aulas de capacitacion,
laboratorios, talleres, patios de maniobras para la practica de conduccion, y una flota de
vehiculos adaptados para la ensefianza de las diferentes categorias de licencias. Ademas,
muchas de estas escuelas han incorporado simuladores de conduccion, que permiten a los
estudiantes practicar en diversos escenarios de riesgo de forma segura, antes de
enfrentarse al trafico real. La actualizacion de estos recursos es vital para la calidad de la

ensenanza.

Finalmente, el compromiso de la Escuela de Conduccion del Sindicato de
Choferes Profesionales de Chimborazo con la seguridad vial es el motor principal de su
existencia. No solo buscan cumplir con un requisito legal, sino formar profesionales que
sean agentes de cambio, contribuyendo activamente a la reduccioén de siniestros y a la
construccion de una cultura vial mas responsable en la provincia y en el pais. Este
compromiso se refleja en el disefio de sus programas, la calidad de sus instructores y la

busqueda constante de la mejora continua en su metodologia de ensefianza.
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1.1.2. Situacion actual de la problematica planteada

La problematica de los siniestros de transito en Ecuador, y por ende en
Chimborazo, sigue siendo una preocupacion de salud pablica y un desafio constante. A
pesar de los esfuerzos, las cifras demuestran que es un problema persistente con graves

consecuencias.

Aunque se han registrado algunas disminuciones puntuales, segun el Instituto
Nacional de Estadisticas y Censos (2024), el primer trimestre de 2024, con una ligera
reduccién del 2.46% en comparacion con el mismo periodo de 2023, registrando 4.868
siniestros, las cifras anuales siguen siendo elevadas. En 2023, Ecuador registré 20.994
siniestros de transito, que dejaron 2.373 fallecidos, lo que equivale a un fallecido cada
cuatro horas. Por su parte, el nimero de lesionados es significativamente mayor, en el
primer trimestre de 2024, se registraron 4.678 victimas, de las cuales el 89.53% fueron
lesionados 4.188 personas. Guayas y Pichincha, las provincias mas pobladas, concentran
el mayor nlimero de siniestros, fallecidos y lesionados, no obstante, esto no exime a otras
provincias como Chimborazo de enfrentar desafios importantes en su seguridad vial. Los
choques son la clase de siniestro con mayor incidencia, representando casi la mitad del
total 46.69% en el primer trimestre de 2024, le siguen los siniestros por pérdida de pista

y los atropellos (Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2024).

La situacion actual de los siniestros de transito en Ecuador, incluyendo provincias
como Chimborazo, es compleja y multifactorial. Requiere un enfoque continuo y
coordinado que combine la aplicacion de la ley, la mejora de la infraestructura, el avance
tecnologico en los vehiculos, y, crucialmente, una educacion vial integral y constante que
forme ciudadanos responsables y conscientes de su papel en la via. La formacion de
conductores profesionales en la Escuela de Conduccion del Sindicato de Choferes
Profesionales de Chimborazo adquiere, por lo tanto, una relevancia fundamental para
mitigar estos riesgos en el contexto local. La impericia e imprudencia, sumado a las
condiciones viales y climaticas, son factores que deben ser abordados con una educacion

vial solida y practica.

1.1.3. Problema de investigacion

16



La seguridad vial es una preocupacion global que, en el contexto ecuatoriano, se
manifiesta como una problematica persistente con graves implicaciones sociales,
economicas y de salud publica. A pesar de los esfuerzos gubernamentales y las campafias
de concienciacion, las cifras de siniestros de transito, fallecidos y lesionados continian
siendo alarmantes. De acuerdo con los datos recientes, Ecuador registra anualmente miles
de siniestros que dejan un saldo tragico de vidas perdidas y personas con discapacidades
permanentes, generando una carga considerable para el sistema de salud y la

productividad nacional.

Ante este panorama, la educacion vial se erige como un mecanismo fundamental
y preventivo. Si bien la aplicaciéon de la ley y la mejora de la infraestructura son
componentes esenciales de la seguridad vial, la modificacion de los comportamientos y
actitudes de los conductores representa el factor mas influyente en la reduccion de
siniestros. Sin embargo, surge la interrogante sobre la efectividad real de los programas
de formacion existentes en la construccion de una conciencia vial sdlida y en la

preparacion de conductores verdaderamente responsables y capacitados.

En este contexto, el problema central radica en la persistencia de altos indices de
siniestros de transito en Chimborazo, a pesar de la existencia de instituciones encargadas
de la formacién vial. Esto lleva a cuestionar la suficiencia y la efectividad de la educacién
vial impartida, especialmente en el &mbito de la formacién profesional de conductores,
como la que ofrece la Escuela de Conduccion del Sindicato de Choferes Profesionales de
Chimborazo. De no abordarse esta problematica, los costos humanos, sociales y
econdmicos derivados de los siniestros de transito seguiran en aumento, comprometiendo

la seguridad y el desarrollo de la provincia.

1.1.4. Problemas derivados

Del planteamiento central de que los altos indices de siniestros de trénsito
persisten en Chimborazo a pesar de la existencia de instituciones formadoras como la
Escuela de Conduccion del Sindicato de Choferes Profesionales, se desprenden una serie

de problemas especificos que profundizan la problematica y requieren ser investigados:
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1. Insuficiente adquisicion de habilidades de conduccion defensiva y
preventiva: A pesar de recibir instruccion, los conductores egresados de la
escuela podrian no estar desarrollando plenamente la capacidad de anticipar
riesgos, reaccionar adecuadamente ante situaciones imprevistas o tomar
decisiones correctas bajo presion, lo que se refleja en la prevalencia de choques,
pérdidas de pista y atropellos.

2. Deficiencias en la internalizacion de una cultura vial responsable y ética:
Aunque se ensefien las normas, los estudiantes podrian no estar internalizando el
respeto intrinseco por la vida propia y ajena, ni la conciencia sobre las graves
consecuencias de sus acciones al volante (ej., no respetar limites de velocidad,
conducir bajo efectos del alcohol, usar el celular).

3. Limitaciones en las metodologias pedagogicas y tecnoldgicas empleadas: La
metodologia de ensefianza (excesivamente tedrica, falta de préacticas en
situaciones de riesgo simuladas, uso limitado de tecnologia como simuladores
avanzados) podria no ser la mas efectiva para el aprendizaje y la retencion de

conocimientos y habilidades cruciales.

1.1.5. Delimitacion de la investigacion

Temporal

La presente investigacion se centrara en analizar la educacion vial y su impacto
en la reduccién de siniestros de transito, tomando como referencia el periodo Enero —
Diciembre 2024. Este marco temporal permitira realizar un analisis profundo y pertinente
sobre la efectividad de la educacion vial impartida en la Escuela de Conduccion del
Sindicato de Choferes Profesionales de Chimborazo en la reduccion de siniestros de

transito en el contexto actual.
Espacial

El foco central de la investigacion es la Escuela de Conduccion del Sindicato de
Choferes Profesionales de Chimborazo ubicada en la ciudad de Riobamba, sede matriz
en las calles Tarqui y Primera Constituyente. Esto requiere que el andlisis se concentre en

el impacto y la relevancia de una institucion que opera dentro de esta provincia.
18



Unidades de observacion

e Estudiantes de la Escuela de Conduccion del Sindicato de Choferes Profesionales

de Chimborazo.

¢ Qué se observara? Su nivel de conocimiento sobre normativa de transito y
seguridad vial, sus actitudes hacia la conduccién segura (percepcion del riesgo, respeto a
las normas), sus habilidades practicas de conduccion (si es posible evaluar a través de

pruebas simuladas o registros).

¢Por qué? Son el grupo directamente expuesto a la educacion vial de la
institucion y sus comportamientos son un reflejo directo de la efectividad del proceso

formativo.

e Programa de estudios (curriculo) de la Escuela de Conduccion del Sindicato de
Choferes Profesionales de Chimborazo.

¢Qué se observard? Los contenidos tedricos y practicos impartidos, la
distribucion de horas por modulo (educacion vial, mecanica, primeros auxilios, etc.), la
inclusion de temas especificos de conduccién defensiva y prevencion de siniestros, y la

actualizacion de estos contenidos frente a nuevas normativas o tecnologias.

¢Por qué? El curriculo es el marco sobre el cual se asienta toda la formacion y su

disefio es crucial para la adquisicion de conocimientos y habilidades.

e Instructores y docentes de la Escuela de Conduccion del Sindicato de Choferes

Profesionales de Chimborazo.

¢ Qué se observara? Su metodologia de ensefianza (participativa, expositiva,
préactica), su experiencia, su conocimiento sobre seguridad vial, y su capacidad para
fomentar actitudes responsables en los estudiantes. Esto podria ser a través de encuestas

0 entrevistas si es factible.

¢Por qué? Los instructores son los mediadores directos entre el curriculo y los

estudiantes, y su calidad pedagdgica impacta directamente en el proceso de aprendizaje.
19



1.2. Justificacion

Justificacion social

La presente investigacion se justifica plenamente desde una perspectiva social
debido a las profundas y directas implicaciones que los siniestros viales tienen en la

comunidad.

En primer lugar, la seguridad vial es un derecho humano fundamental, cada vida
perdida o lesionada en un siniestro de transito representa una tragedia individual y
familiar, pero también una afectacion directa al tejido social. Las muertes y
discapacidades permanentes generan un dolor incalculable, desintegran nucleos
familiares y privan a la sociedad de individuos productivos, afectando su desarrollo y
bienestar colectivo. Al buscar fortalecer la educacion vial, esta investigacion contribuye
directamente a la proteccion de la vida y la integridad fisica de los ciudadanos de

Chimborazo, y por extension, del Ecuador.

En segundo lugar, la reduccidn de siniestros de transito tiene un impacto positivo
directo en la salud puablica y los servicios de emergencia. La alta incidencia de accidentes
sobrecarga los hospitales, el personal médico y los equipos de rescate, desviando recursos
que podrian ser utilizados para otras necesidades sanitarias. Una disminucion en la
siniestralidad alivia esta presion, permitiendo una mejor asignacion de recursos y una

atencion mas eficiente para todos los ciudadanos.

Adicionalmente, la mejora de la educacion vial fomenta una cultura de
corresponsabilidad y respeto en las vias. Cuando los conductores, peatones y ciclistas
comprenden la importancia de su rol y acttian con prudencia, se construye un entorno vial
mas armonico, menos estresante y mas seguro para todos. Esto reduce la conflictividad,
mejora la convivencia y fortalece el sentido de comunidad. La investigacion, al analizar
la efectividad de la formacidn, busca promover valores civicos esenciales que trascienden

el acto de conducir.

Justificacion institucional
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La presente investigacion se justifica a nivel institucional por el impacto directo y
el valor afiadido que generara para la Escuela de Conduccion del Sindicato de Choferes
Profesionales de Chimborazo, la Agencia Nacional de Transito (ANT) y otras entidades

reguladoras y formadoras en el &mbito de la seguridad vial.

Para la Escuela de Conduccion del Sindicato de Choferes Profesionales de
Chimborazo, este estudio representa una oportunidad invaluable de autoevaluacion y
mejora continua. Al analizar la efectividad de sus programas de educacién vial en la

reduccion de siniestros de transito, la institucion podra:

o Validar la pertinencia y calidad de su curriculo actual: Se determinara si los
contenidos tedricos y practicos estan alineados con las necesidades reales de
seguridad vial en la provincia y si abordan eficientemente las principales causas
de siniestros.

« ldentificar fortalezas y debilidades: La investigacion ofrecerd una vision clara
de los aspectos exitosos de su modelo de ensefianza y, crucialmente, de aquellas
areas donde se requieren ajustes o innovaciones (metodologias pedagdgicas, uso
de tecnologia, formacion de instructores, etc.).

e Fundamentar la toma de decisiones: Los resultados y recomendaciones
proporcionaran una base empirica para la revision y actualizacion de sus
programas de capacitacion, asegurando que la formacién impartida sea mas
efectiva y responda directamente a la problematica de la siniestralidad.

« Fortalecer su prestigio y legitimidad: Demostrar cientificamente el impacto de
su educacion en la seguridad vial reforzara la reputacion de la escuela como una
institucién comprometida con la excelencia y la responsabilidad social, lo que

puede atraer a mas estudiantes y generar mayor confianza en la comunidad.

Justificacion académica

La presente investigacion se justifica desde una perspectiva académica por su
contribucion significativa al conocimiento existente en el campo de la seguridad vial, este
estudio no solo aborda una problematica social relevante, sino que también enriquece el

corpus tedrico y metodoldgico de diversas disciplinas.
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En primer lugar, la investigacion aportara conocimiento empirico y
contextualizado sobre la efectividad de los programas de educacion vial en un entorno
especifico como la provincia de Chimborazo. A menudo, la literatura académica se basa
en estudios de paises desarrollados o en generalizaciones que no siempre se ajustan a las
realidades socioecondmicas, culturales y geograficas de regiones como Ecuador. Al
centrarse en la Escuela de Conduccion del Sindicato de Choferes Profesionales de
Chimborazo, este estudio ofrecera datos primarios y analisis detallados que pueden llenar
vacios de informacion sobre la relacion directa entre la formacion de conductores y los

indices de siniestralidad en contextos locales de América Latina.

En segundo lugar, la investigacion contribuird al desarrollo de marcos teoricos y
modelos de evaluacion en educacion vial. Al analizar las metodologias de ensefianza, los
contenidos curriculares y las percepciones de los estudiantes, el estudio puede proponer
o validar enfoques pedagdgicos que sean mas efectivos para el desarrollo de habilidades
y actitudes de conduccion segura. Esto incluye la identificacion de las mejores practicas
y la comprension de los factores que limitan la transferencia del conocimiento teorico a

la préactica vial cotidiana.

Adicionalmente, este estudio es relevante para la formacién de futuros
profesionales e investigadores en areas como la ingenieria de transito, la planificacion
urbana, la salud publica, la sociologia y la pedagogia. Al servir como un caso de estudio
concreto, proporcionara un ejemplo practico de como aplicar metodologias de
investigacién para abordar problemas complejos en el ambito de la seguridad vial. Los
resultados y la metodologia empleada podran ser utilizados como material de referencia

para proyectos similares e investigaciones futuras.

Finalmente, la investigacion promovera el dialogo interdisciplinario entre la
academia, las instituciones de formacion y los organismos reguladores. Al generar
hallazgos basados en evidencia, se facilita una comunicacion méas efectiva y una
colaboracion constructiva para el disefio e implementacion de politicas y programas de

seguridad vial mas informados y eficientes.
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1.3. Objetivos

1.3.1. Objetivo General

Determinar como la implementacion y mejora de programas de educacion vial en
la Escuela de Conduccion del Sindicato de Choferes Profesionales de Chimborazo puede

influir en la reduccion de los siniestros de transito.

1.3.2. Objetivos Especificos

e Recopilar informacion de las zonas con mayor ocurrencia de accidentes viales, lo
cual permita categorizar los siniestros de transito en la ciudad de Riobamba.

e Diagnosticar el estado actual de los programas de educacion vial impartidos en la
Escuela de Conduccion del Sindicato de Choferes Profesionales de Chimborazo,
incluyendo su contenido, metodologia y recursos didacticos.

e Analizar el nivel de conocimiento sobre educacion vial de los estudiantes de la

Escuela de Conduccion del Sindicato de Choferes Profesionales de Chimborazo.

CAPITULO 11

MARCO TEORICO

2.1. Legislacion y Normativas de Seguridad Vial

Segun la Organizacion Mundial de la Salud (2014), las leyes fundamentales en lo
que respecta a la seguridad vial varian de acuerdo con el pais, y en funcion del tipo de
comportamiento o accidon que se pretenden regular. En este sentido podemos mencionar
que las leyes con relacion al sistema de transporte regulan aspectos como: permisos de
conducir, matriculaciéon de vehiculos, la sefializacion vial, comportamiento vial y las

horas de conduccion de los conductores profesionales.
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Asi mismo dichas normas no estan limitadas a lo que respecta seguridad en las
vias de transito sino también puede regular infraestructuras de transporte las cuales

incluyen:

e Las leyes penales que estdn encargadas de tipificar como delito ciertos
comportamientos en la conduccion; de igual manera,

e Las leyes sobre seguros que regulan la responsabilidad de los conductores y la
indemnizacion de las victimas de los accidentes de transitos; también tenemos,

e Las normas constitucionales reguladora del derecho a la atencién de salud
incluido el tratamiento de urgencia que tienen las personas; de igual forma,

e Las leyes sobre salud publica donde regula aspectos como las intervenciones

posteriores a un accidente de transito.

2.1.1. Factores que influyen en la adopcion de medidas legislativas sobre seguridad
vial.

Aunque existen diversas leyes nacionales o antecedentes historicos sobre la
seguridad vial, es un poco complejo enmarcar cuales son los factores o hechos
significativos para tomar las medidas legislativas necesarias, por consiguiente, las
estadisticas de transito es uno de los factores detonantes, aunque también puede ser la
causa de la voluntad politica es decir reforma legal, opinion publica, cambios y valores
sociales. El compromiso en cuanto a las recomendaciones sobre las practicas dptimas por
parte de instituciones internacionales de caracter técnico y politico es un estimulo para la
reforma de las leyes de seguridad vial. Siendo asi la legislacion una parte fundamental de
una estrategia integral de seguridad vial, permitiendo guiar a los paises en el
cumplimiento de los objetivos generales de seguridad vial. Por otra parte, las regulaciones
internacionales sirven como un punto de referencia tanto para paises como a regiones para
aportar un marco legal, y a su vez desarrollar una practica basada en datos objetivos

(Organizacion Mundial de la Salud, 2014).

2.1.2. Normas y Valores Sociales

Las normas sociales son aquellas reglas implicitas en las cuales se observa el

comportamiento de los individuos, estas normas pueden ser descriptivas o admonitorias,
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la primera consiste en explicar como se comportan la mayoria de las personas, y la
segunda expresa como piensan otros que deberian comportarse uno. Es por esto por lo
que las leyes y los reglamentos pueden cambiar los comportamientos de los individuos,
tomando en cuenta lo que es aceptable y lo que no. La aprobacion de dichas leyes y
reglamentos depende de la motivacion de los érganos reguladores y los legisladores para

actuar en el ambito de seguridad vial (Organizacion Mundial de la Salud, 2014).

2.1.3. Influencia de distintos sectores sobre las leyes y los reglamentos de seguridad

vial

Cualesquiera que sean las razones por la cual se promueva un cambio legislativo
su desarrollo, colaboracién y aprobacion deberd contar con la participacion de varios
sectores entre ellos: organismos publicos, organizaciones no gubernamentales, sociedad
civil, medios de comunicacidén, grupos de presion y las organizaciones privadas

(Organizacion Mundial de la Salud, 2014).

2.1.4. Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial

La Asamblea Nacional del Ecuador (2021), expide la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, que en su articulo 4 establece que el Estado
garantizard el derecho de las personas a ser educadas y capacitadas en materia de transito
y seguridad vial, normas de respeto a los grupos de atencion prioritaria, ciclistas y a los
usuarios de vehiculos de traccion humana y fomento del uso de la bicicleta como medio
cotidiano de transporte, en su propia lengua y &mbito cultural. Para el efecto, el ministerio
rector de la Educacion en coordinacion con la Agencia Nacional de Regulacion y Control
del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, desarrollaran contenidos curriculares
en temas relacionados con la prevencion y seguridad vial, principios, disposiciones y

normas fundamentales que regulan el transito.

Por su parte, este cuerpo legal también determina que, el Estado controlaran y
exigiran la capacitacion integral permanente, la formacion y tecnificacion a conductores
profesionales y no profesionales, actividad que deberd ser realizada por las instituciones

acreditadas.
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Asi también, la normativa en mencidn en cuanto a sus objetivos menciona:

El establecimiento de programas de capacitacion y difusion para conductores,
peatones, pasajeros y autoridades, en materia de seguridad vial, para la creacion
de una cultura y conciencia vial, responsable y solidaria.

El establecimiento de ciclos de capacitacion continua para la actualizacion de
conocimientos, adaptacion a los cambios en el transito vial, evaluacion de las
condiciones mentales, psicosensométricas y fisicas de los conductores.

Disponer la implantacion de requisitos minimos de seguridad para el
funcionamiento de los vehiculos de los elementos de seguridad activa y pasiva y
su régimen de utilizacion, de sus condiciones técnicas y de las actividades
industriales que afecten de manera directa a la seguridad vial.

El establecimiento de programas de aseguramiento a los ciudadanos, atencion a

victimas, rescate de accidentado y mejora en los servicios de auxilio.
La educacion para el transito y seguridad vial establece los siguientes objetivos:

Conferir seguridad en el transito peatonal y vehicular.

Formar y capacitar a las personas en general para el uso correcto de todos los
medios de transporte terrestre.

Capacitar a los docentes de educacion basica y bachillerato, de escuelas de
capacitacion de conductores profesionales y no profesionales, en materia de
seguridad vial y normas generales de transito, en concordancia con el Ministerio
de Educacion.

Garantizar la capacitacion permanente para el mejoramiento profesional de

docentes, instructores, agentes de control y conductores.

En cuanto al disefo y autorizacion de planes y programas educativos en materia

de transito, se afirma que:

El Ministerio de Educacion, juntamente con la Agencia Nacional de Regulacion y

Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, y en coordinaciéon con los

Gobiernos Autonomos Descentralizados, en el &mbito de sus competencias disefiaran y

autorizaran los planes y programas educativos para estudiantes, peatones, conductores,

instructores viales y demads actores relacionados con la educacion, prevencion, transito y
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seguridad vial. Ademas, el organo rector de la Educacion Superior instard a las
instituciones de educacion superior a promover jornadas de concienciacion y
sensibilizacion del uso adecuado de las normas de transito aplicables en la conduccion de

la bicicleta.

Adicionalmente, el Reglamento de la Ley Organica de Transporte Terrestre,
Tréansito y Seguridad Vial, en cuanto a los planes y programas de educacion vial, establece
que, los programas curriculares de estudio de los establecimientos de educacion de nivel
prebasico, basico y medio del pais deberan incluirse obligatoriamente los planes y
programas de educacion vial autorizados por el directorio de la Agencia Nacional de
Trénsito y el Ministerio de Educacion. En los niveles preprimario y primario se ejecutaran
como eje transversal. En el nivel medio y superior se considerard y evaluard como una

materia.

2.2.Seguridad Vial

La seguridad vial se refiere al conjunto de acciones y politicas destinadas a
prevenir, controlar y reducir el riesgo de accidentes de trafico, con el objetivo de proteger
la vida y la integridad fisica de las personas. Implica la adopcion de medidas tanto por
parte de peatones, conductores y pasajeros, como la implementacion de politicas publicas
que promuevan un entorno vial seguro (Ministerio de Transporte y Obras Publicas,

2023).

2.2.1. Tipos de Seguridad Vial

Seglin la Organizacion Panamericana de la Salud (2019), existen tres tipos se

seguridad vial: la nominal o normativa; la sustantiva o real, y la percepcion de seguridad.

Seguridad nominal: se relaciona con los textos normativos que indican las
caracteristicas de disefio de las vias, por este motivo se denomina seguridad legal o
normativa, puesto que se considera que una via es segura si cumple con los requisitos
indicados en la normativa. De tal manera que si ocurre un accidente de transito en una via

en la que se ha respetado la norma de disefio esto trae consecuencias legales.
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Seguridad sustantiva: también conocida como seguridad objetiva o estadistica,
esta relacionada con los registros de la cantidad y severidad de los accidentes. La relacion
que existe entre el disefio de una via y la cantidad de accidentes que ocurriran en ella ha
sido poco investigada, porque es una practica comun en el mundo disefiar segin los
principios de la seguridad nominal, a pesar de que estos no aseguran un nivel apropiado

de seguridad sustantiva.
Percepcion de seguridad: tiene dos dimensiones:
a) Qué nivel de riesgo perciben las personas acerca del trafico.

b) Qué nivel de disconformidad sienten las personas en referencia a ese nivel de

riesgo.

La seguridad subjetiva puede ser sobre estimada por toda la poblacion,
independientemente de ser conductores o peatones lo que puede ocasionar el incremento

de accidentes de transito.
2.2.2. Infraestructura Vial

En el informe de la Organizacién Panamericana de la Salud (2019), se menciona
que, la infraestructura vial es fundamental para que las vias de transito sean seguras, si
los ciudadanos son los més importantes en el disefio o el mejoramiento de las vias serd
posible mejorar la movilidad y reducir el riesgo de muerte y traumatismo causados por el
transito. Deberan aplicarse nomas de seguridad y efectuar inspecciones de seguridad del
disefio a fin de determinar las modificaciones que pudieran ser necesarias para aumentar

la seguridad.
2.2.3. Politicas educativas y formacion vial

En referencia a las politicas utilizadas para educacion vial, Onate-Cervantes,
(2021) expresa que, en las sociedades democraticas y complejas como la espaiola, las
lineas prioritarias de actuacion para formar ciudadanos competentes en el transito vial
tienen que encuadrarse en tres escenarios interrelacionados. Estos escenarios son tres:

sociopolitico, civil y educativo, que el autor, los describe de la siguiente manera:
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Escenario sociopolitico: en el cual sus lineas de actuacion estan enfocadas a la
explicacion pedagogica a toda la sociedad, de las leyes y normas del transito, también a
la correcta sefializacion y conservacion de las vias publicas, ademas a la dotacion idonea
de agentes civiles y monitores expertos en seguridad y educacion vial, y mediante estas

lineas hacer hincapié en uso racional y razonable del vehiculo.

Escenario civil: sus lineas prioritarias de actuaciéon estan enfocadas a la

participacion de la sociedad a temas que afectan la seguridad vial en todos sus entornos.

Escenario educativo: cuyas lineas estan enfocadas a aumentar la autonomia y
autoconciencia de los usuarios en las vias publicas, las cuales estdn enfocadas no solo en
el conocimiento de las normas y las destrezas del transito seguro, sino también potenciar
el respeto activo a la dignidad de las personas y a la integridad de la vida, de igual manera
formar la responsabilidad de uno mismo y de las demas personas en las vias, el
autocontrol emocional, de igual manera desarrollar los deberes y derechos que tienen

como usuarios viales.

Entre las diversas causas de los accidentes, el factor humano es el predominante
en el sistema hombre/vehiculo/entorno. Una manera efectiva de abordarlo es mediante la
educacion vial, que es el método principal a nivel mundial para reducir los accidentes de
trafico. La educacion vial se fundamenta en tres aspectos clave: primero, promueve el
conocimiento y la comprension de las normas y situaciones de trafico; segundo, mejora
las habilidades a través de la formacion y la experiencia; y tercero, refuerza y/o modifica

las actitudes hacia una mayor concienciacion del riesgo (Garcia-Ramirez, et al., 2018).

Las buenas practicas en educacion vial incluyen la participacion de los alumnos,
permitiéndoles mejorar sus habilidades psicosociales mediante intervenciones
multifocales, como la interaccion de jovenes con padres y profesores. Ademas, la calidad
de la implementacion del programa y la coherencia de los mensajes son esenciales para

el éxito de estas practicas (Garcia-Ramirez, et al., 2018).

Este programa se enfoca en la educacion vial desde temprana edad, inculcando en
los ciudadanos el respeto por las normas de transito y la importancia de la seguridad vial,

su implementacion comprende:
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e Educacion en escuelas: Integracion de la educacion vial en el curriculo escolar,
ensefando a los nifios y jovenes sobre las reglas de transito y comportamientos
seguros.

e Campanas en medios de comunicacion: Difusion de mensajes educativos a través
de la television, radio, internet y redes sociales para llegar a una audiencia mas
amplia.

e Talleres y seminarios: Organizacion de talleres y seminarios para diferentes
grupos de la sociedad, incluidos conductores profesionales, padres de familia y

jovenes.

El conocimiento global sobre la seguridad vial se considera un factor de
proteccion independiente contra las lesiones causadas por accidentes de trafico. Los
estudiantes que presentan un alto nivel de conductas de riesgo en el trafico o que tienen
un conocimiento insuficiente sobre las normas de seguridad vial son més susceptibles a

sufrir lesiones (Tapia & Dufabeitia, 2023).

En intervenciones previas relacionadas con la educacion vial, se ha demostrado
que los programas bien estructurados y sistematicos pueden influir positivamente en
algunos resultados sociocognitivos y conductuales protectores. Sin embargo, estos
resultados varian significativamente segiin los perfiles de los beneficiarios (Tapia &
Duiabeitia, 2023). Esto subraya la importancia de los programas de intervencion integral
que abarcan la educacion en seguridad vial, las estrategias para el cambio de
comportamiento y la gestion del riesgo ambiental, y que deben ser planificados con

cuidado para promover la seguridad vial.

La literatura sobre la seguridad de los nifios peatones resalta la importancia de su
exposicion al trafico y de adquirir habilidades en entornos reales. Es fundamental que los
nifios desarrollen una conciencia del trafico y aprendan practicas de seguridad vial
inicialmente bajo la supervision de adultos para, eventualmente, poder realizar viajes de
manera independiente (Aguilar, et al., 2023). Ademas, aunque se recomienda mantener a los

nifios alejados de situaciones peligrosas de trafico, la evidencia sugiere que la educacion en
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seguridad vial debe incluir experiencias en situaciones realistas, en la medida de lo posible,

para proporcionarles herramientas practicas que refuercen comportamientos.

Segun Izurieta, et al., (2024) en Ecuador se aplicaron varias acciones en seguridad

vial a través de campafias de informacion, tal como se indica en la Tabla N° 1.

Tabla N° 1: Camparias educativas implementadas en Ecuador para prevenir accidentes de transito

Nombre de la

Campaiia Objetivo Principal Estrategias Utilizadas Publico Objetivo Entidad Responsable
e . Reducir el nimero de Spots televisivos, cuflas Ministerio de
'"Cero Accidentes, ; ; - Conductores y -
Cero Muertes" accidentes y muertes en las radiales, r_edes soctales, peatones en general Tr:ms_pone y Obras
vias material grafico = Publicas (MTOP)
"No ala Cogc1enc1ar sobre los Anuncios en n:u::n?ws, 'Ccnducmr.es de Agencia Nacional de
L peligros del exceso de talleres educativos, vehiculos particulares y ..
Velocidad" . . . . Transito (ANT)
velocidad simulacros de impacto comerciales
"Si manejas, no Prevenir la conduccion bajo Com:rolde alcohql . Conductores jovenes y M“,n“_eno de Sah}d
tomes" los efectos del alcohol campanas pubhcﬂa\pas, adultos Publlca (LIS.P) ¥
testimonios de victimas Policia Nacional
' . . Material andiovisual, L L
"Uso del Cinturén Fomentar el uso del harlas en escuelas v Conductores y Comnusion de Transito
de Seguridad" cinturon de segundad Lescueiasy pasajeros del Ecuador (CTE)
empresas, sefializac1on vial
"Educacién Vial Educar a los nifios sobre Progr _escolares, Juegos - Ministerio de
U . . educativos. folletos Nifios v adolescentes .
para Niiios normas y seguridad vial informativos Educacion
ne . Eventos comunitarios, Ministerio de
'Semana de la Crear conciencia sobre la - - o '
Seguridad Vial" seguridad vial conferencias, Z_iCthldadEE Pablico general Tr:ms_pone y Obras
recreativas Piblicas (MTOP)
= =
Conducta Promover comportamientos Ca.rppanas en redes Conductores de todas Agencia Nacional de
Responsable en la sociales, carteles en .
- responsables al volante las edades Transito (ANT)
Via' carreteras, talleres
"Uso del Casco en Aumentar el uso del casco Publicidad en ?n_edms, . Pohqa Nac1_onal y
Motociclistas” entre motociclistas controles policiales, Motociclistas Agencia Nacional de
) distribucion de cascos Transito (ANT)

"Prevencion de
Accidentes en

Reducir accidentes durante

Campaiias intensivas en
medios, controles de trafico

Conductores en

Comuision de Transito

Escolar Seguro"

el transporte escolar

conductores, material

transporte escolar,

Festividades" feriados y festividades adicionales periodos festivos del Ecuador (CTE)
I‘l‘specc':oal‘l:if;:;;egleculos, Conductores de inisterio de
"Transporte Garantizar la seguridad en P Educacion y Agencia

WNacional de Transito

informativo para padres y padres y estudiantes (ANT)
estudiantes j
s " Promover la atencién plena F:a.mpanas en re(.ie.s Conductores de todas Agencia Nacional de
Mira al Frente - sociales, spots televisivos. .
al conducir las edades Transito (ANT)
charlas en empresas
Fomentar el tespeto a las \nuncios en medios, isterio de
R . . normas de transito y . Conductores y
"Parale el Carro" detener ¢ tamientos talleres comunitarios, 2tones en seneral Transporte y Obras
npo actividades escolares pe seng Publicas (MTOP)
peligrosos
Mejorar la seguridad en las Campafias educativas, . .
"Seguridad Vial" vias a través de diversas mejoras en infraestructura, Pablico general Agen!:la.Namo de
I - Transito (ANT)
iniciativas controles policiales

Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: (Izurieta, et al., 2024)

2.3. Siniestros de transito

En referencia a Bravo, et al., (2020), “el transito corresponde al desplazamiento

de peatones, animales o vehiculos por la via publica”. Por lo tanto, los siniestros de

transito es la alteracion de dicho desplazamiento, provocando dafios y costos relacionados

al mismo, estos pueden ser materiales, administrativos, de perdida humana y de salud.
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2.3.1. Causalidad

De acuerdo con la Guia docente para trabajar la educacion vial en el aula del
Ministerio de Educacion (2018) menciona que las causas mas comunes suelen ser:
“Conducir con exceso de velocidad, conducir en estado de ebriedad, utilizar distractores
cuando conduce, conducir con mucho suefio y cansancio o haber ingerido medicamentos

que provocan el sueio, tener el vehiculo en mal estado, llevar exceso de pasajeros”.
2.3.2. Tipos de Siniestros
En cuanto a los tipos de siniestros, Medina, et al., (2017), manifiesta que se

clasifican considerando diferentes aspectos, segin los cuales pueden ser: simples,

multiples, mixtos y en cadena.

e SIMPLES MULTIPLES N\
Volcamiento - Pérdida de pista Choque - Atropellamiento
_ Arrollamiento - Roce
Salto - Caida . o
Incendio - Estrellamiento Rozamiento - Colisién

Tipos de Siniestros de Trinsito

MIXTOS
Combinacion de dos tipos de accidentes

- /

Grafico N° 1: Tipos de siniestros de transito

Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: (Medina Davalos, Medina Borja , & Escobar Sudrez , 2017)

EN CADENA

2.3.3. Posible Solucion

El informe presentado por el Banco Iberoamericano de Desarrollo (2017), se
menciona: El BID ha llevado a cabo distintos tipos de actividades con resultados exitosos
en cuanto a la concientizacion de la sociedad civil y de los gobiernos respecto a la

importancia de fortalecer la seguridad vial con el fin de reducir tasa de muertes y heridos
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en la region. Estas acciones fueron acompafiadas y apoyadas por socios estratégicos del

sector publico, privado, académico, sociedad civil y organismos internacionales.

La Estrategia de Seguridad Vial se alinea con los cinco pilares de la “Década de
Accidn”, con el objetivo de implementar acciones concretas y con resultados medibles
que contribuyan a conseguir la meta de las Naciones Unidas, especificamente la estrategia

busca:

e Incorporar componentes de seguridad vial en todas las operaciones de transporte.

e Fomentar operaciones de transporte enfocadas a mejorar la seguridad vial en los
paises.

e Facilitar el dialogo regional en intersectorial entre los gobiernos de América
Latina y Caribe.

e Colocar la seguridad vial como prioridad en la agenda politica de gobiernos.

e Crear una cultura de cambio y responsabilidad civil en materia de seguridad vial.
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CAPITULO 11l
METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

3.1. Métodos

3.1.1. Enfoque de la investigacion

Segun la naturaleza de los datos que se van a analizar, la investigacion es de tipo
mixta. El enfoque mixto se define como la recoleccion, andlisis e integracion datos de
tipo numéricos y no numéricos sobre el fendmeno de estudio, combinando asi procesos
de andlisis para realizar inferencias sobre un tema de interés (Hernandez - Sampieri &

Mendoza Torres, 2018).

En este sentido, la informacion numérica en el presente estudio proviene de la
aplicacion de la encuesta dirigida a estudiantes de la Escuela de Capacitacion del
Sindicato de Choferes Profesionales de Chimborazo, asi como de las cifras de siniestros
viales obtenidos en registros de la Direccion de Gestion de Movilidad, Transito y
Transporte del GADM Riobamba. Por otra parte, la informacion cualitativa se deriva de
la informacion documental que reposa en los archivos de la institucion objeto de este

estudio.

3.1.2. Nivel de Investigacion

Investigacion Descriptiva

Se realiz6 un analisis descriptivo de todas las variables que caracterizan el estudio,
se fundamenta en la busqueda de informacion, andlisis y procesamiento de las

caracteristicas del problema objeto de estudio tal como se desarrolla en su contexto, sin
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necesidad de la modificar los factores que influyen en el fenémeno de estudio, es decir la

incidencia de la educacion vial en la reduccion de siniestros de transito.
Investigacion Bibliografica — Documental

Cuyo fin fue recopilar informacion confiable relacionada al problema
manifestado, fundamentado en documentos, base de datos, revistas, libros y otras
publicaciones. En este caso se apoyd en los datos proporcionado por la Direccion de
Gestion de Movilidad, Transito y Transporte del GAD Municipal de Riobamba y el

Sindicato de Choferes Profesionales de Chimborazo.

3.1.3. Disefio de Investigacion

Investigacion no Experimental

El diseno de la investigacion fue de tipo no experimental, debido a que no se
realizd ningun tipo de experimentos, es decir, las variables que forman parte de la
investigacion — educacion vial y siniestros de transito, no fueron manipuladas sino mas

bien se las analiz6 en su forma natural.
Investigacion Transversal

Porque se realizd en un periodo de tiempo, en el cual se analiz6 la incidencia de

la educacion vial para reducir los siniestros de transito.
3.1.4. Poblacion y Planificacion, Seleccion y Calculo del Tamano de la Muestra
Poblacion

Una poblacion de estudio se define como el conjunto de los elementos, individuos

o situaciones que cumplen con una caracteristica de interés en un fenémeno de estudio

(Hernandez-Sampieri & Mendoza Torres, 2018).

La Escuela de Capacitacion del Sindicato de Choferes de Chimborazo cuenta
actualmente cuenta con 667 estudiantes en los cursos previo a la obtencion de las licencias

tipo C y E, de donde se obtendra la muestra para aplicar la encuesta que nos permitira
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obtener informacion acerca de la percepcion sobre siniestros de transito y el nivel de

conocimientos sobre educacion vial.
Tamaino de la Muestra

La muestra es una parte del total de la poblacion a la cual se aplico el estudio. Para

el calculo de la muestra se utilizo la siguiente formula:

B N*zzxpakq
T e2A(N=-1)+z2+p=q

Donde:

n= Tamafo de la muestra

N = Tamaifio de la poblacion

Z = Nivel de confianza que en este caso serd del (95%), con un valor del 1,96
p = Probabilidad de éxito, o proporcion esperada

q = Probabilidad de fracaso, cuando no se conoce la probabilidad de éxito y la
probabilidad de fracaso, utilizariamos el valor p = 0.5 (50%) y q = 0.5 (50%), que

maximiza el tamafio muestral.
e = Error muestral aceptable en la investigacion, en este caso serd del 5% (0,05)

Aplicando la formula establecida tenemos que n= 297 encuestas que fueron
aplicadas a estudiantes de la Escuela de Capacitacion del Sindicato de Choferes de

Chimborazo.

3.1.5. Métodos, Técnicas e Instrumentos de Investigacion

Método Deductivo

Mediante este método se llegd a analizar el problema desde su entorno global para

establecer soluciones especificas.

Técnicas
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Las técnicas de recopilacion de datos empleadas en la presente investigacion

fueron las siguientes:
Encuesta

La encuesta se la dirigié a los estudiantes de la Escuela de Capacitacion del
Sindicato de Choferes de Chimborazo en base a la muestra determinada de forma aleatoria
de esta manera se planted preguntas relacionadas de cudles han sido los eventos que
ocasionan siniestros de transito, y asi mismo conocer su nivel de conocimiento en materia

de educacion vial.
Instrumento
Cuestionario

Este instrumento esta compuesto por preguntas anticipadamente estructuradas, de
esta manera se obtuvo la informacion deseada y su vez toma en cuenta los parametros

relevantes utilizados en el analisis de las variables de estudio.
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CAPITULO IV

EXPOSICION Y DISCUSION DE RESULTADOS

4.1. Objetivo especifico 1

El andlisis que se muestra en el presente acépite corresponde a la informacion
obtenida sobre la base de datos otorgada por la entidad de Direcciéon de Gestion de
Movilidad, Transito y Transporte, relacionada al total de siniestros de transito ocurrido en
la ciudad de Riobamba en el periodo de enero a diciembre del afio 2024, que nos permite

identificar la tipologia con mayor ocurrencia.

El procesamiento de los datos recopilados se realizd utilizando el programa
informatico Excel. Para el andlisis de estos datos se ha considerado organizarlos acorde a
la informacion proporcionada se lo realizo, por tipologia de siniestro y lugar con mayor
frecuencia en siniestros de transito suscitados, mismos que permitira conocer los puntos

criticos para posteriormente tomar decisiones en dichas zonas.
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Tabla N° 2: Siniestros de transito por tipo en el periodo de estudio 2024

Tipo de
I Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic Total %
Atropello 9 7 5 19 16 15 12 19 17 18 30 19 186 6%
Arrollamiento 1 0 1 1 0 1 1 0 0 2 1 1 9 0.3%
Caida de Pasajero 4 2 3 4 2 2 1 3 2 5 5 8 41 1%
Choque 153 155 160 163 148 123 123 138 167 138 162 187 1817 35%
Volcamiento 5 1 2 4 3 1 2 2 8 1 1 1 31 1%
Rozamiento 46 39 50 52 54 59 38 49 56 83 66 B6 678 20%
Estrellamiento 38 28 36 32 35 23 21 28 43 35 40 359 418 13%
Colision 9 7 2 6 8 7 10 5 5 7 10 4 80 2%
Otro 5 1 1 10 9 8 2 4 6 13 8§ 5 72 2%
Total 270 240 260 291 275 239 210 248 304 301 323 370 3332 100%

Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Direccion de Gestion de Movilidad, Transito y Transporte

Otro 1 2%
Z Colision T 2%
E Estrellamiento T 1 13%
= Rozamiento | 20%
E Volcamiento ] 1%
g Choque | 55%
8 Caida de Pasajero 7] 1%
E Arrollamiento | 0,3%

Atropello 6%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
PORCENTAJE

Grafico N° 2: Siniestros de transito por tipo en el periodo de estudio 2024

Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Direccion de Gestion de Movilidad, Transito y Transporte

De acuerdo con los datos obtenidos relacionados con el tipo de siniestro ocurrido
en la ciudad de Riobamba el 55% corresponde a choques, seguidamente el 20% son de
tipo rozamiento, por otro lado, se evidencia un porcentaje del 13% de tipo estrellamiento,
el 6% son de tipo atropellamiento, y el 6% restante corresponde a los demas tipos de

siniestros como arrollamiento, caida de pasajero, volcamiento, colisioén y otro.
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Considerando los valores se aprecia que la tipologia de siniestro de transito con
mas concurrencia en la ciudad es el choque entre dos o mas vehiculos, evidenciando que

este factor, es el que mas se toma en cuenta en las estadisticas de los siniestros de transito.

A continuacién, se muestran los puntos georreferenciados al lugar donde
ocurrieron los siniestros de transito en la ciudad de Riobamba afio 2024, igualmente
informacion proporcionada por la Direcciéon de Gestion de Movilidad, Transito y

Transporte del GADM Riobamba.

\

Parrofjhia Lizarzaburu |
“ "Auf.w‘
~ = \

Grafico N° 3: Siniestros de transito por lugar de ocurrencia en el periodo de estudio 2024
Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Direccion de Gestion de Movilidad, Transito y Transporte

Los resultados se pueden observar en el grafico N° 3 donde se observa que la
densidad de los siniestros de transito ocurridos en la ciudad de Riobamba va desde las
zonas con menor frecuencia (color verde) hasta la zona con mayor incidencia (color rojo).

El color verde predomina en las zonas alejadas del centro urbano y varia hasta el color
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rojo que comprende el centro de la ciudad, donde el trafico vehicular es mayor, asi como

la afluencia de peatones.

Tomando los puntos criticos del grafico N° 3, a continuacion, se realiza una
caracterizacion de los accidentes de transito en cuyas calles se han suscitado con una

frecuencia.
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Tabla N° 3: Lugares de ocurrencia de Siniestros de Transito de la ciudad de Riobamba

PARROQUIA LUGAR VECES TIPOD CAUSA
Chile y Juan Lavalle i Chogue IITCEEND de leyes de
transito
Chile y Juan Montalvo i Chogue Distraccion
. 1 . Mo guarda la distancia
Espania v Olmedo i Rozamiento entre vehiculo
Gaspar de Villarroel v - . WNo guarda la distancia
. 3 Rozamiento .
Garcia Moreno entre vehiculo
Guayaqul ¥ Vicente - Irrespeto de  leyes de
Rocatuerte i Choque transito
Olmedo y Garcia Moreno i Chogque Estado etilico
Olmedo y Juan Montalvo i Chogue Distraccion
10 de Agosto y Pichincha 4 Chogue No Elmr’,ﬂﬂ ladistancia
= entre vehiculo
Ch ,|No guarda la distancia
Chile y Pichincha 4 oque | entre wehiculo / No da
Atropello . . .
preferencia al peaton
C:?spar de _‘v“il]armcl ¥ 4 Choque |”_":5E“3t':" de leyes de
Vicente Rocatuerte transito
Gaspar de Villarroel v Juan 5 Atropello No _ da prionidad al
Lavalle peaton
Guayaquil y Juan Larrea 5 Rozamiento No gu,arrda la_distancia
entre vehiculos
LIZARZABURU P.rim.cm Constituyente v 5 Choque Mo gu,arrda la distancia
Pichincha entre vehiculos
Umidad Nacional v Uruguay 5 Rozamiento IITCEPCID de leyes de
transito
Carabobo y Colombia & Colision Imprudencia
Gaspar de Villarroel v . WNo guarda la distancia
& Rozamiento .
Carabobo entre vehiculos
Guayaquil y Pichincha 6 Rozamiento IETCEEND de leyes de
transito
Av. .l_.mdad Nacianal 'y 7 Chogue istraccion
Francia
Carabobo y Chile 7 Chogque Distraccion
Francia y Olmedo 7 Chogue No glmnr:la la_distancia
entre vehiculos
Juan Montalvo y Colombia 7 Rozamiento Distraccion
G:.isphar de  Villarroel y 9 Rozamiento Distraccion
Espana
Chile y Rocafuerte 10 Rozamiento Cambio brusco de carril
Olmedo y Juan Lavalle 10 Rozamiento Distraccion
Carabobo y Olmedo 11 Atropello No . da  prioridad  al
peaton
Daniel Leon Borja y Miguel Irrespeto de  leyes de
Angel Lean 1 Choque transito
Guayaquil y Carabobo 11 Chogue Cambio brusco de carril

42




43



Avacucho y 5 de Junio

tud

Rozamiento

Irrespeto  de
transito

leyes de

New York y 5 de Junio

tud

Rozamiento

Mo guarda la distancia
entre vehiculo

Orozeo v 5 de Junio

tud

Estrellamiento

Imprudencia

Eugenio — Espge ¥l 4 |Colisién Distraccién
MALDONADO | Venczucla
Eugenio Espejo v New 5 Atropello No _ da prionidad al
York peaton
Junin y Tarqui 5 Rozamiento No gl.lﬂ['l.r‘lﬂ ladistancia
entre vehiculos
Eugenio Espejo y Junin Estrellamiento | Estado etilico
Orozco y Eugenio Espejo Choque Distraccion
Avacucho y Diego de Ibarra 3 Choque No Elmnfla ladistancia
- entre vehiculo
Eugcmn Espegjo ¥ 3 Choque chsg::to de leyes de
Avacucho transito
Leon Febres Cordero vy - . Irrespeto de leyes de
. y 3 Rozamiento . e
Garcia Moreno transito
Venezuela y Pichincha 3 Choque Cambio brusco de carrl
Arg:r:ntmos. y Cnstobal 4 Choque Distraccion
Colon
Argentinos v Juan 4 Choque No gl.l,anfla la distancia
Montalvo entre vehiculo
Avacucho y Carabobo 4 Choque Cambio brusco de carril
A:«'a::ucho y  Cnstobal 4 Choque chsp::tu de leyes de
Colon transito
Carabobo y Junin 4 Choque IITCSEHD de leyes de
transito
VELASCO _ - :
.""L‘-.-; Antonio Jos¢ de Sucre 5 Choque Distraccién
¥ Venezuela
Avacucho ¥ Vicente . .
L : 5 Rozamiento Imprudencia
Rocafuerte
Cnsl-:n_bal Colon y Primera 5 Chogque IrTcsEctu de leyes de
Constituyente transito
Venczuela v Francia 5 Estrellamiento | Estado etilico
Venezuela y Gareia Moreno 5 Choque No gl.lﬂt'l:‘lﬂ la_distancia
! entre vehiculos
E_rgc.ntmus y  FEugenio 6 Estrellamiente | Imprudencia
spejo
Carabobo v Venezucla 7 Rozamiento No Emnflﬂ la_distancia
entre vehiculos
Pichincha y New York 7 Rozamiento Distraccion
h?tgucl Angel Leon vy Jose 1 Colision chsp::tu de leyes de
Veloz transito
P . Irrespete de  leyes de
Guayaquil y 5 de Junio 5 Choque trénsito
VELOZ G a1 B -
E1_.L:1],fnql.u ¥ ngemo 6 Estrellamiento | Imprudencia
spejo

Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
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Fuente: Direccion de Gestion de Movilidad, Transito y Transporte

Veloz
4%

Velasco
29%

Maldonado
13%

Grafico N° 4: Lugares de ocurrencia de Siniestros de Transito de la ciudad de Riobamba
Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Direccion de Gestion de Movilidad, Transito y Transporte

Como se observa en el grafico, la parroquia con mayor nimero de repeticiones de
accidentes de transito es la Lizarzaburu con el 54%, seguida por la parroquia Velasco, con
el 29%; la parroquia Maldonado con el 13%; y, por ultimo, la parroquia Veloz con un total
del 4%. Considerando que las parroquias Lizarzaburu y Velasco tienen el mayor nimero
de habitantes y que en ellas funcionan las principales instituciones publicas y privadas,
atraen gran cantidad de trafico vehicular. Tanto conductores como peatones, al no
observar las sefiales de transito e incumplir con las normas de seguridad vial, mismas que

ocasionan diferentes tipos de accidentes transito.

4.2. Objetivo especifico 2

Con la finalidad de diagnosticar el estado actual de los programas de educacioén
vial impartidos en la Escuela de Conduccion del Sindicato de Choferes Profesionales de
Chimborazo, se resumen en la tabla N° 3 su contenido, metodologia y recursos didacticos.

Tabla N° 4: Programa de Educacion vial, contenido, metodologia y recursos diddcticos

ESCUELA DE CAPACITACION PARA CONDUCTORES PROFESIONALES
DE CHIMBORAZO
Asignatura: Educacion Vial Carga Horaria: 40 horas académicas

Objetivo: Sensibilizar a los aspirantes a conductores profesionales en el adecuado uso

de las vias, el respeto a las sefiales y normas de transito, mediante un andlisis critico
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que permitira garantizar el derecho de las y los usuarios viales a una movilidad libre y

segura.

Unidad 1: Factores que
intervienen en el sistema de
transito

Carga horaria: 10 horas académicas

Objetivo: Identificar los factores que interactian en un sistema de transito, para

mejorar la seguridad vial.

CONTENIDO METODOLOGIA RECURSOS
DIDACTICOS
Factor humano.- Derechos y
Obligaciones Modalidad hibrida Plataforma Moodle
El Agente de Transito
El Peaton Clases teoricas dictadas | Foros
El Pasajero
El Ciclista por un docente via
Tareas

El Conductor

Factor vial y ambiental
Clasificacion de las Vias

Vias Urbanas

Vias Perimetrales

Vias Rurales

Autopistas

Impacto de las condiciones
climaticas en la conduccion
Lluvia

Niebla

Vientos Laterales

El Sol o calor

Nieve o Hielo

Polvo o ceniza Volcanica

Factor vehiculo

Elementos de seguridad activa
Elementos de seguridad pasiva
Revision  Técnica Vehicular
como mecanismo de prevencion
de accidentes o siniestros de
transito (vehiculo mas seguro)

zoom, tipo conferencia
explicativa de acuerdo a
los contenidos

establecidos en la malla

curricular

Clases practicas
realizadas  por  un
instructor de
conduccion

Evaluaciones parciales

y final
Guia didéctica
Videos explicativos

Rubricas de evaluacion

Unidad 2: Senales de transito

Carga horaria: 10 horas académicas

Objetivo: Conocer e identificar el significado de las sefiales de transito vigentes en el

territorio nacional, para su respectiva aplicacion.

Clasificacion de las Seriales de
Transito
Regulatorias

Modalidad hibrida

Plataforma Moodle
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Preventivas

Informativas

Especiales delineadores

Trabajos en la via y propositos
especiales

Luminosas.

Semaforos

Luces de los Vehiculos
Senalizacion reflectiva de las
vias

Acusticas.

Silbatos de los agentes de transito
Bocina o Claxon

Sirenas de los Vehiculos de
Emergencia

Manuales

Sefiales manuales y Corporales
de los Agentes de Transito
Senales manuales del Conductor
Horizontales

Marcas sobre la Calzada
Longitudinales
Simbolos
marcas

Transversales,
Leyendas y otras

Verticales
Reglamentarias
Preventivas
Informativas

Clases teoricas dictadas
por un docente via
zoom, tipo conferencia
explicativa de acuerdo a
los contenidos

establecidos en la malla

curricular

Clases practicas
realizadas  por  un
instructor de
conduccién

Foros
Tareas

Evaluaciones parciales

y final
Guia didactica

Videos explicativos

Rubricas de evaluacion

Unidad 3: Seguridad Vial

Carga horaria: 10 horas académicas

Objetivo: Prevenir los accidentes de transito o minimizar sus efectos poniendo en
practica las normas reguladoras de transito y la responsabilidad de los usuarios de la via

publica.
Causas de los accidentes
(Factor humano) Modalidad hibrida Plataforma Moodle
Negligencia
Imprudencia Clases teoricas dictadas | Foros
Impericia por un docente via
Inobservancia a la ley y sus . .| Tareas
zoom, tipo conferencia
reglamentos o
Otras causas explicativa de acuerdo a | Evaluaciones parciales
Reglas de seguridad los contenidos y final
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Normas generales para la
circulacion y el correcto uso de
las vias
Formula para evitar los
accidentes de transito

Revision —  Senalizacion -
Maniobra

Maniobras y uso de las vias
Intersecciones

Virajes

Adelantamientos y
rebasamientos

Redondeles

Estacionamientos

Limites de velocidad permitidos
de acuerdo al tipo de vehiculo y
via de circulacion

Tipos de Vehiculos:

Livianos

Pesados

Extra pesados

Limites de velocidad segin los
tipos de vehiculos y la via de
circulacion

Urbana

Perimetral

Carretera

establecidos en la malla

curricular

Clases practicas
realizadas  por  un
instructor de
conduccion

Guia didactica

Videos explicativos

Rubricas de evaluacion

Unidad 4:
defensiva o preventiva

Conduccion a la

Carga horaria: 10 horas académicas

Objetivo: Adquirir habitos que permitan anticipar las situaciones de riesgo,
identificarlas oportunamente y mitigarlas.

Estrategias de manejo defensivo

o0 preventivo

Técnicas de vision.- Puntos
ciegos

Técnicas de  anticipacion.-
Reacciones y decisiones
instantaneas

Distancia segura de seguimiento
(regla de los 3 segundos)

Modalidad hibrida

Clases teoricas dictadas
por un docente via
zoom, tipo conferencia
explicativa de acuerdo a

los contenidos

Plataforma Moodle
Foros
Tareas

Evaluaciones parciales

y final
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Técnicas de conduccion en | establecidos en la malla
situaciones adversas curricular
La Fatiga o
~ Clases practicas
Suefio lizad
realizadas or un
Stress ] p q
. . mstructor e
Dificultades sensoriales L
. . conduccion
Distracciones
Alteraciones Emocionales
Situaciones climatologicas
adversas

Guia didactica

Videos explicativos

Rubricas de evaluacion

Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Escuela de Capacitacion para conductores

4.3. Objetivo especifico 3

En cuanto al analisis del nivel de conocimientos sobre educacion vial de los

estudiantes de la Escuela de Conduccidon del Sindicato de Choferes Profesionales de

Chimborazo, se exponen los principales resultados de la encuesta.

1. La circulacion vehicular y peatonal es dirigida por medio de:

Tabla N° 5: Circulacion vehicular y peatonal

OPCION FRECUENCIA PORCENTAJE
Via - Vehiculos 93 31.31%
Seniales — luces - signos 101 34.00%
Conductor — peaton - pasajeros 103 34.69%
TOTAL 297 100%

Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Encuesta
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Circulacion vehiculary peatonal

34,69%

31,31%

= Via-Vehiculos = Sefiales — luces - sighos = Conductor — peaton - pasajeros

Grafico N° 4: Circulacion vehicular y peatonal
Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Encuesta

El 34.69% de los encuestados respondid que la circulacion vehicular y peatonal
es dirigida por medio de conductor — peatén — pasajeros, el 34% por sefiales — luces —

signos, y, el 31.31% por la opcion via — vehiculos.

2. Qué significa la siguiente sefal:

Tabla N° 6: Significado de la Seiial

OPCION FRECUENCIA PORCENTAJE
Limite maximo de velocidad 152 51.18%
Limite minimo de velocidad 86 28.96%
Ancho de la via 59 19.86%
TOTAL 297 100%

Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Encuesta



Significado de senal
19,86%

. 51,18%
28,96% \

= Limite maximo de velocidad = Limite minimo de velocidad = Ancho de la via

Grifico N° 5: Significado de seiial
Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Encuesta

Respecto al significado de sefiales de transito el 51.18% respondid correctamente
y el 49% restante no conoce lo que significa la sefial mostrada en el grafico, cuestion que

pone en alerta en cuanto a reforzar el proceso de formacion en ese sentido.

3. (Cual es el dispositivo de seguridad que protege a los pasajeros de un golpe

contra el volante o tablero, en un choque?

Tabla N° 7: Dispositivo de seguridad que protege a los pasajeros de un golpe contra el volante o tablero

OPCION FRECUENCIA PORCENTAJE
El apoyacabeza 61 20.54%
Airbag 114 38.38%
Cinturon de seguridad 122 41.08%
TOTAL 297 100%




Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Encuesta

Dispositivo de sequridad

20,54%

38,38%

= El apoyacabeza = Airbag = Cinturdn de seguridad

Grifico N° 6: Dispositivo de seguridad
Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Encuesta

El 41% de los estudiantes encuestados respondieron que el cinturdn de seguridad
protege a los ocupantes de un vehiculo de un golpe contra el volante o tablero en caso de

un siniestro, el 38% aseguro6 que es el airbag, y el 20% el apoyacabeza.

4. Como norma general, ;En cuil parte de la via deben circular los peatones?

Tabla N° 8: Parte de la via para circulacion de los peatones

OPCION FRECUENCIA PORCENTAJE
Bordillo 14 4.71%
Acera 206 69.36%
Calzada 77 25.93%
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TOTAL 297 100%

Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Encuesta

Parte de la via para circulacion de los peatones

25,93% 4,71%

= Bordillo = Acera = Calzada

Grafico N° 7: Parte de la via para circulacion de los peatones
Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Encuesta

El 69% de los encuestados respondi6 afirmativamente que la acera es la parte de

la via por donde deben circular los peatones, evidenciando conocimiento cerca de este

tema, sin embargo, existe un 31% que no tiene conocimiento al respecto.

5. ¢Cual es el cuerpo normativo donde se encuentran detalladas las

contravenciones de transito?

Tabla N° 9: Cuerpo normativo donde se encuentran detalladas las contravenciones de transito

OPCION FRECUENCIA PORCENTAJE
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Codigo Organico Integral Penal 121 40.74%
Ordenanzas Municipales 87 29.30%

Ley Organica de Transporte Terrestre, 89 29.96%
Transito y Seguridad Vial
TOTAL 297 100%

Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Encuesta

Contravenciones de trdnsito

29,96%

40,74%

29,30% _/

m Codigo Organico Integral Penal
= Ordenanzas Municipales

= Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial

Grifico N° 8: Cuerpo normativo donde se encuentran detalladas las contravenciones de transito
Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Encuesta

En cuanto al conocimiento acerca de la normativa que tipifica las contravenciones
de transito el 40.74% de los estudiantes acertd en su respuesta afirmativa, sin embargo,

casi el 60% no conoce al respecto del cuerpo legal que contiene dichas contravenciones.

6. ;Cual de los siguientes es un derecho del peaton?
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Tabla N° 10: Derecho del peaton

OPCION FRECUENCIA PORCENTAJE
Disponer de vias libres y con 16 5.39%
obstaculos
Cruzar entre los vehiculos 24 8.08%
estacionados
Libre circulacion sobre las aceras y 257 86.53%
zonas peatonales
TOTAL 297 100%

Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Encuesta

Derecho del peaton

5,39%

8,08%

m Disponer de vias libres y con obstaculos
= Cruzar entre los vehiculos estacionados

= Libre circulacion sobre las aceras y zonas peatonales

Grifico N° 9: Derecho del peaton
Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Encuesta

En cuanto a los derechos del peaton el 86% demuestra tener conocimiento acerca

de este tema importante, basico y de gran relevancia para los usuarios viales.
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7. ¢(Donde esta ubicado el sistema ABS de un vehiculo?

Tabla N° 11: Sistema ABS

OPCION FRECUENCIA PORCENTAJE
Neumaticos 112 37.71%
Frenos 118 39.73%
Motor 67 22.56%
TOTAL 297 100%

Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Encuesta

Sietema ABS

N

22,56%

37,71%

39,73%

= Neumdaticos = Frenos = Motor

Grafico N° 10: Sistema ABS
Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Encuesta

Con relacion a la ubicacion del sistema ABS, apenas el 40% responde de manera
positiva de las opciones planteadas como respuesta, el desconocimiento de este tema
puede tener graves consecuencias al momento de ejercer la profesion de conductor de

cualquier vehiculo.



8. ¢Qué es la bateria?

Tabla N° 12: Bateria

OPCION FRECUENCIA PORCENTAJE
Es un generador de energia 110 37.04%
Es una valvula 65 21.88%
Es un almacenador de energia 122 41.08%
TOTAL 297 100%

Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Encuesta

Bateria

41,08%
37,04%

21,88%

= Es un generador de energia = Esunavalvula = Es un almacenador de energia

Grifico N° 11: Bateria
Elaborado por: Cristian Arturo Yungan Guzman
Fuente: Encuesta

El 41% de los encuestados responde que la bateria es un almacenador de energia, el 37%

que es un generador de energia, y el 22% que es una valvula.
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CAPITULO V

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1. Conclusiones

e El lugar con mayor frecuencia de siniestros de transito se encuentra en el centro
de la ciudad especialmente en la parroquia Lizarzaburu y Velasco, en el sector de
Santa Rosa, Condamine, Giralda Plaza, Parque Guayaquil, Mercado Oriental,
entre otros. Al ser identificados los puntos criticos en las parroquias mencionadas,
se determina que los siniestros se suscitan con una ocurrencia igual o mayor a 3
veces hasta 11 veces, en una mismo lugar o sector. Con respecto al tipo de siniestro
tenemos: el primero corresponde el tipo de siniestro, siendo el choque el que
obtuvo el mayor porcentaje con el 55% de casos.

e La Escuela de Conduccion para Choferes Profesionales de Chimborazo dentro de
su pensum académico, tiene la asignatura de Educacion Vial, a cargo de siete
docentes con experiencia en el area, sin embargo cabe sefialar que la entidad que
establece los contenidos de la asignatura es la Agencia Nacional de Tréansito, no
obstante existen iniciativas para que de la mano de la tecnologia e innovacion
educativa los aspirantes a choferes profesionales fortalezcan sus conocimientos
en el campo de la seguridad vial con metodologias activas y recursos didacticos
modernos que constan en una plataforma virtual y que esta disponible todo el
tiempo para que tanto estudiantes y docentes puedan desarrollar su actividad
académica en este sensible campo de estudio.

e Si bien es cierto los aspirantes a choferes profesionales conocen acerca de
Educaciéon Vial, los resultados evidencian que estos conocimientos alin son
escasos y podria incrementarse mejorando el proceso ensefianza - aprendizaje,

teniendo en cuenta que entre mayor sea la capacidad en el manejo de informacion
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sobre Educacion Vial, existira una tendencia a reducir los siniestros de transito a

nivel local.

5.2. Recomendaciones

e Si bien se han implementado diversas medidas y politicas para mejorar la
seguridad vial, la incidencia de accidentes de transito sigue siendo alarmante. Esto
sugiere que se necesita un enfoque mas integral y coordinado que aborde no solo
la infraestructura vial, sino también la conducta de los usuarios y la aplicacion
efectiva de la ley en la sensibilizacion de la ciudadania sobre el respeto a las
normas de transito, el aumento de la mortalidad por siniestros, por lo tanto, se
hace necesario complementar las estrategias actuales con politicas mas estrictas,
como un control més riguroso, inversiones en infraestructura segura y programas
educativos sostenibles, para garantizar una disminucion integral y sostenida tanto
en la frecuencia como en la gravedad de los siniestros viales en Ecuador.

e Es crucial invertir en educacién y concienciacion colectiva sobre seguridad vial
desde una edad temprana. Promover una cultura de respeto por las normas de
transito y la responsabilidad compartida entre todos los usuarios de la via puede
contribuir significativamente a reducir accidentes y con ello salvar vidas. El
monitoreo continuo y la evaluacion de las intervenciones de seguridad vial son
igualmente importantes para identificar qué medidas son efectivas y cudles
necesitan ajustes o mejoras.

e La generacion de estrategias educativas que involucran mejoras en los programas,
contenidos, recursos didacticos, metodologias de ensefianza, se ven reflejados en
conocimientos encaminados a promover cultura y concienciacion ciudadana,
fiscalizacion y cumplimiento de leyes de transito, asi como la promocion de la
movilidad sostenible, ha demostrado ser eficaz en la reduccion de accidentes. Se

recomienda el fortalecimiento de espacios de formacion académica en seguridad
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vial como la Escuela de Capacitaciéon de Conductores Profesionales mediante la
ciencia, tecnologia e investigacion aportando a la reduccion de accidentes de

transito en la provincia.
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